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WMIT
Tutkimus meneillaan suomalaisilla aineistoilla:

* VN TEAS —hanke LATAAVA

« Selvitamme latausinfratukien vaikutusta sahkoautojen hankintaan ja tieliikenteen
paastdihin

« VATT: Anna Sahari, Marita Laukkanen, Kimmo Palanne

« SYKE: Jouni Raiha, Eija Ferreira, Emilia Suominen, Sampo Vesanen

« Hankkeen aikataulu: 1.3.2023 — 30.4.2024

« Loppuraportti tulossa kevaalla!



WIT
Latausinfran merkitys: mita teoria sanoo?

« Latausinfran ja sahkoautojen valilla on nk. epasuora verkostovaikutus

« Markkinoille voi syntya positiivinen kierre: sahkdautojen hankinta ja
latausinfrainvestoinnit ruokkivat toisiaan

« Mutta: epasuoriin verkostovaikutuksiin liittyy myos useamman
markkinatasapainon haaste.

« Markkina voi jaada jumiin tilanteeseen, jossa kumpikaan puoli el lahde kehittymaan.

* Yleisesti ottaen: alkuvaiheessa on perusteltua tukea seka latausinfraa
etta autojen hankintaa



WIT
Latausinfran merkitys: empiirisia tuloksia

 Tuloksia saatavilla useista eri maista

* Yleisesti: latausinfran tukeminen vaikuttaa olevan
kustannustehokkaampaa kuin sahkdistymisen tukeminen hankintatukien
kautta.

e Lisaksi
« Pikalaturit vaikuttavat sdhkdautojen hankintaan voimakkaammin kuin hitaat laturit

« Autojen hankintatuet voivat voimistaa infran vaikutusta

« Palkallisilla ominaisuuksilla (esim. vaestotiheys) voi olla eri suuntaisia vaikutuksia
eri markkinoilla



Ladattavien autojen osuus ajoneuvokannasta: Suomi
Ja verrokkimaat

- * Norjassa runsas tuki autoille -
kehitys omilla urillaan jo 10
vuotta sitten.

* Muissa Pohjoismaissa ja
Saksassa paljon hitaampi
- kehitys, vauhdittunut vasta noin

é: 2020 alkaen.
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Ladattavien autojen osuus ajoneuvokannasta

Lahde: IEA Global EV Data, omat laskelmat aineistoon perustuen. \\I r



Latausinfra ja ladattavat autot: Suomen ja

verrokkimaiden tilanne

Julkiset laturit per ladattavat autot
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Lahde: IEA Global EV Data, omat laskelmat aineistoon perustuen.

Kuvassa julkiset laturit
suhteutettuna ladattavaan
ajoneuvokantaan.

EU:n tavoite (kestavan ja
alykkaan liikkuvuuden strategia):
30 miljoonaa ladattavaa autoa ja
3 miljoonaa julkista latauspistetta
2030 mennessa =2 0,1
latauspistetta per auto (katkoviiva
kuvassa)

WIT
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Latausinfran tilanne Suomessa: julkiset laturit

S - Latureiden kokonaismaara
kasvanut nopeasti, mutta kasvua

5 8- eniten hitaissa laturityypeissa.
5 8. * Noin 60 prosentilla latausasemista
3 on vain hitaita Type 2 —latureita.

) "  Tutkimuskirjallisuuden mukaan

N nimenomaan nopeat julkiset laturit

2U1|Tr'm1 201||8m1 201E3m1 202|0m1 202|1m1 202|2m1 2025%m1 Ova'[ merk|ttaV|a Sahkoautokannan

Type 2 — — — Nopea, 50 - 150 kw
--------- UTtF:anopea, 200 - 350 kw Tesr:a SPC kaSVUIIe

Lahde: omat laskelmat perustuen Sahkoautoilijat ry:n aineistoon.
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Julkisten latureiden maantieteellinen sijoittuminen:
pikalaturit per 100 km TEN-T —verkon tieta

« Etela-Suomessa paras tilanne:
e 1. Hki — Tku, noin 70
pikalaturia per 100 km tieta
« 7. Hki — Kotka — Vaalimaa,
noin 40 laturia per 100 km
tieta

80

60

* Pisin tie 4 (Hki — Oulu — Utsjoki):
24 pikalaturia per 100 km tieta

Nopeita latureita per 100 km, <3 km paassa tiesta
20 40

1 2 3 4 5 6 7 8 9 12 2 & » Latausasemat keskittyvat etelaan
TEN-T-verkostoon kuuluvan tien numero . . e = .
ja lanteen seka isompien
Lahde: omat laskelmat perustuen Sahkdautoilijat ry:n aineistoon seka tieosoiteverkkoaineistoon. kau p u n k| e n ym parl I Ie



Etaisyys pikalatureita sisaltavien asemaryppaiden WI'T
valilla — Helsingin ja suurimpien kaupunkien valit

Maksimietdisyys asemaryhmien vililld, nopeat laturit ° Asemarypés: kaikki
enintadn 10 km paassa
toisistaan olevat asemat,
korkeintaan 1 km paassa
tiesta

* Yhteys sahkdauton

Turku

Lahti
Tampere
Hameenlinna
Jyviaskyla

Pori

Kuopio
e hankintaan (ehdollinen
oo korrelaatio):
. « 10 km pidempi
Kajaan i maksimietaisyys on
L-apPe e ranta yhteydessa 4 prosenttia
eS| pienempéaan
0 10 20 30 40 50 60 70 80 todennakoisyyteen havaita

sahkdauton hankinta

Lahde: omat laskelmat perustuen Sahkoéautoilijat ry:n aineistoon, tieosoiteverkkoaineistoon seka Tilastokeskuksen

rekisteriaineistohin.
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Yksityinen latausinfra: asumismuodon merkitys

2 - « Omakotitaloissa asuvat henkilot
ovat selvasti yliedustettuja, kun
- verrataan ladattavien autojen

omistajia polttomoottoriautojen
o /\_—\-\/ omistajiin
' * Vertailussa mukana alle 10 vuotta
vanhat autot
% « Korrelaatio ladattavan auton ja
q omakotiasumisen valilla sailyy,
.20112 2014 2016 2018 2020 2022 valkka vakioidaan moni muu

—=o—— Polttomoottori ———— Lataushybridi —&— Tayssahko asum|Smu0tOOn Ja autOtyypplln
vaikuttava tekija

Omakotitalo, osuus

Lahde: omat laskelmat perustuen Tilastokeskuksen rekisteriaineistoihin.



Latausinfra taloyhtioissa: kyselytutkimus T

Samaa mielta, osuus

Tuet tulisi kohdistaa autojen hankintaan eika infraan -

« Kysely kaikille ARA:n
Valtion ei tule edilstéié polttomoottoriautoista - tu kea hyOdyntanellle
ist s
HoPETE taloyhtidille

Tuki helpotti taloyhtion paatoksentekoa infraan — e \Vastauksia 668 kp|’
liittyen :
vastausprosentti 22
Tuki on nopeuttanut sahkdautojen hankintaa _
Tuki on vauhdittanut latauspisteiden hankintaa _

0O 01 02 03 04 05 06 0.7 08 09 1

Lahde: LATAAVA-hankkeen kyselytutkimus ARA:n tukea hyddynténeille taloyhtidille.
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Yhteenveto: latausinfran merkitys sahkoistymiselle

« Teoria: etenkin markkinakehityksen alkuvaiheessa on perusteltua tukea
seka sahkoautojen hankintaa etta infrastruktuuria

« Empiria: infratuet lisanneet sdhkoéautojen hankintoja, infran tukeminen
kustannustehokkaampaa kuin hankintatuet

« Suomen tilanne? Analyysit meneillaan

« Kyselytutkimus ja alustava tilastollinen analyysi viittaavat siihen, etta ARA:n tuet
ovat edistaneet sahkdautojen hankintoja taloyhtididen asukkaiden keskuudessa.

« Julkisen infran alustava tilastollinen analyysi viittaa siihen, etta nopeiden
latureiden tiheys pitkan matkan reitin varrella on yhteydessa sahkoauton
hankintaan.



Lisamateriaali: ehdolliset
korrelaatiot (julkinen latausinfra ja
ARA:n tuet)




Ehdollinen korrelaatio: latausryppaiden valinen WIT
etaisyys ja sahkoauton hankinta

Selitettava muuttuja: kotitaloudessa sadhkdauto vuonna 2021 (1/0 indikaattori)

Pikalatureita siséltavien latausryppaiden maksimietaisyys -0.00055**
reitilla (10 km). Reitti: asuinkaupungin ja syntymakunnan vali.

Kovariaatit:

Asuntokunnan koko 0.00436***

Kaytettavissa oleva tulo (10 000 euroa) 0.00030**

As oy-muotoinen asunto -0.00269

Perhetyyppi Huomioitu, 7 tyyppia

Sijainti Huomioitu, maaseutu-kaupunki-luokitus (7 luokkaa)
Havaintoja 14 455

Selitysaste 0.006

Séahkoautojen osuus otoksessa 0.013

*** Muuttuja tilastollisesti merkitseva 0.01 merkitsevyystasolla, ** muuttuja tilastollisesti merkitseva 0.05 merkitsevyystasolla. Analyysissa vuoden 2021
ajoneuvokanta ja vuoden 2020 kotitalouden ja reitin ominaisuudet. Vain omakotitaloissa tai rivitaloissa asuvat kotitaloudet, jotka omistavat auton.
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Taloynhtioiden latausinfratuen merkitys?

 ARA:n tukea saaneissa tilastoruuduissa ladattavien autojen osuus ruudun
ajoneuvokannasta on 8,5 % kun verrokkiruuduissa osuus on 4,4 %

« Verrokkiruuduiksi valittu sellaiset tilastoruudut, joissa havaitaan kerros- tai
rivitaloja ja jotka sijaitsevat samoissa kunnissa ja aluetyypeissa kuin ARA:n tukea
saaneet ruudut (aluetyyppi: SYKE:n kaupunki- maaseutuluokitus).

« Kun poistetaan sijainnin ja kotitalouden ominaisuuksien merkitys, ARA:n
tukea saaneissa ruuduissa on 1,5 prosenttiyksikkda korkeampi osuus
ladattavia autoja kuin verrokkiruuduissa

« Ero on tilastollisesti merkitseva 0,1 % merkitsevyystasolla



Selitettava muuttuja: ladattavien autojen osuus tilastoruudussa
0,015%**

Ruutu on saanut ARAN tukea

Omistusasuntojen osuus

Omakotitalojen osuus

YO-tutkinnon suorittaneiden osuus
Kotitalouden tulojen keskiarvo (10 000 €)
Asukkaiden i&n keskiarvo
Lapsiperheiden osuus

Vaesto (1000)

Kunta x aluetyyppi - indikaattorit

Havaintoja

Selitysaste

Tukea saaneiden ruutujen osuus
Ladattavien osuus kaikissa ruuduissa

0,007**
0,012***
0,048***
0,009***
-0,002*
0,007
-0,005*

Kylla

18 378
0,40
0,10
0,049

*** Muuttuja on tilastollisesti merkitseva 0,1 % merkitsevyystasolla, ** tilastollisesti merkitseva 1 %

merkitsevyystasolla, * tilastollisesti merkitseva 5 % merkitsevyystasolla.

Aineisto: kaikki tilastoruudut, joissa kerros- tai rivitaloja ja jotka sijaitsevat niissa (kunta x aluetyyppi) —
sijainneissa, joihin on myodnnetty ARAN tukea. Vuoden 2021 sosiodemografiset tiedot, vuoden 2022

ajoneuvokanta.

WIT
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