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Lilkenteen paastotavoitteet:
6,3 Mt 2030 = 4 Mt 2035 - 0 Mt 2045

« Liikenteen paastdjen kehitys 2005->2022: jakeluvelvoite ja covid
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Lilkenteen muutosten viiveet vaikeuttavat
tavoitteiden saavuttamista

« Vuonna 2023 ensirekisterdidyista autoista
— lahes kaikki ovat liikenteessa viela vuonna 2030,
— noin 80 % vuonna 2035,

« Liitkenteen paastot max. 4 Mt 2035
— perusennusteen mukaan KA+PA+vesi = 3 Mt + jo nyt rekisterissa olevat
henkil6autot 1-1,5 Mt
— 2024-2035 rekisterditaville autoille ei jaa paastdja grammaakaan

 =>jo nyt on selva, etta
— 1) henkil6- ja kuorma-autojen liikkennesuorite ei saa kasvaa nykytasosta,
— 2) muiden kuin tayssahkdautojen myynti on saatava loppumaan heti
— 3) sahkotkuorma-autojen markkinan avautumista on nopeutettava

— 4) uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta tulee korottaa
nykylainsaddannon mukaisesta (34 %) vuoden 2030 tasosta.
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Uusiutuvat polttoaineet - Liikenteen
Ilmastopolitiikan katastrofi
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* uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteen
alentaminen 2022-2023 ja hallitusohjelman
mukaisesti myos vuosina 2024-2027 on
katastrofaalinen muutos, koska liikenteen
paastot kasvavat perusennusteeseen, eli
nykyisen uusiutuvien polttoaineiden
jakeluvelvoitteen tasojen mukaisiin
paastoihin, verrattuna

— 1,4 Mt vuonna 2024 ja
— yhteensa 4 Mt vuosina 2024-2027
— 30000 sahkdautoa vihemman

* lisaksi polttoaineveron alentamisen vuoksi
liilkenteen paastot kasvavat vuonna 2024

Tieliikenteen CO2-paastot (Mt)
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noin 0,1 Mt
e Pelkdstaan vuoden 2024 paastokupla voi
maksaa Suomelle menoja 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
taakanjakosektorin paastoyksikoiden
hankinnasta 50-480 M€ (TEM) —WEM (vanha velvoite)

WEM (halltuksen esitys)
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Auttaako henkildautojen sahkoistyminen?
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110000 tiyssahkoautoa (403 000
— 515 000) ja 1000 sahkdokuorma-
autoa lisaa 2030 mennessa auttaa,
mutta ei riittavasti

— Keinona esim.

polttomoottorikayttdisten
tydosuhdeautojen kielto

— Tieliikenteen paastdkauppa ja
jakeluvelvoitteen korottaminen

vol my0s nopeuttaa 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
sahkoistymista

Tieliikenteen CO2-paastot (Mt)
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—WEM (vanha velvoite)
WEM (halltuksen esitys)
——WEM (HE+110kBEV)

—Tavoite
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Jakeluvelvoitteen korottaminen 37 %:iin

10

 Vuoden 2030 tieliikenteen
paastotavoitteen saavuttaminen
vaatii
— 515 000 BEV + jakeluvelvoite 37 %, tai
— 403 000 BEV + jakeluvelvoite 40 %

* Uusiutuvan dieselin ja biokaasun
erillistankkaus tulisi myos irrottaa
jakeluvelvoitteesta

— Tukee samaa periaatetta kuin CO,- 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
raportoinnissa, jossa uusiutuvat voi

standardin (1SO14083) mukaan laskea
kayton aikana 0-paastoisina

Tieliikenteen CO2-paastot (Mt)
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—\WEM (vanha velvoite)

WEM (halltuksen esitys)
—WAM (HE+110kBEV)
—Tavoite

—WAM (JV37+110kBEV)
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Apua paastovahennyksiin, fokus kuorma-
autoihin

* keskimaardinen jakelukuorma-auto tuottaa noin 40 t ja ajoneuvoyhdistelma yli
100 t CO2 vuodessa (henkiloauto 2-3 t)

 sahkon osuus bussien ensirekisteroinneista nousi 10 %:sta 70 %:iin vuosina 2020—
2022

* On oletettavaa, etta kaupunkiliikenteessa kaytettavien jakelukuorma-autojen
osalta muutos tulee olemaan myos nopea

— Myos EU:n raskaan kaluston raja-arvoasetuksen paivitys ohjaa vahvasti sahkoistykseen,
mutta ei valttamatta vaikuta merkittavasti Suomen paastojen kannalta olennaisimpien
raskaiden taysperavaunuyhdistelmien paastoihin

* sdahkokuorma-autojen hankintatuki on erittdain kustannustehokas
paastovahennystoimenpide

* raskaan liikenteen latausverkosto puuttuu Suomesta taysin
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Tampere University

Yllattavaa apua paastovahennyksiin,
liikennesuorite ja kulkumuotojakauma®?

 COVID-19 -pandemian myota suomalaisten liikkuminen nayttdada muuttuneen
pysyvasti
— Tietilaston mukaan kaikkien autojen liikennesuoritteet olivat vuonna 2022 edelleen yli 5
% pienemmat kuin vuonna 2019
— Fintrafficin mukaa liikkennemaarat paateilla edelleen 2023 selvasti alle 2019 tason

* joukkoliikennetukien poisto ja arvonlisdaveron nosto uhkaavat nostaa
paikallisjoukkoliikenteen lippujen hintoja 5-20 %

Liikkennema&arien kehitys viikkotasolla

Osa viimeisimmista tiedoista ovat tarkastamattomia: tarkemmat osuudet naet Lilkkennemaara paivatasolla -sivulta. Lisatietoja tarkastuksesta on ohjesivulla.
Oletuksena raportilla ndytetaan havainnot vain niilta pisteilts, joilta on havaintoja koko valitulta aikavalilta ("sama aikasarja”).

2019 2 2021 2022 @ 2023 »2024

_ https://www fintraffic.fi/fi/fintraffic/likennemaarat
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Hidaskin sahkoistyminen johtaa nopeasti
alenevaan verokertymaan (VM 2021)

Kuva 89. Liikenteen verotulojen kehitys 2019-2030.

Liikenteen verotulojen kehitys 2019-2030
Miljardia euroa
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Tampere University
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Mika on (valttamattoman) litkenteen vero- ja
tuki-uudistuksen tavoite?

« Kayttbvoimat: vahemman
CO2/kWh - lisaa €/C0O2

— Polttoaineveron CO2 osuus,
tielikenteen paastbkauppa

 Energiatehokkuus: vahemman Increasing
kWh/km - lisaa €/kWh fairness

— Polttoainevero, ajoneuvovero,
autovero (vs. kayttdvoimavero)

 Uudelleenohjaus: vAhemman km
henkildautolla = lisaa €/km ja
subventiot (joukkoliikenne) /
kompensaatiot (tuloverotus) choices

— Kilometrivero, liikenne tyésuhde-
etuna, alv

« Vahentaminen: vahemman km _ _

yhteensé -> lisaa €/km Influencing Generating

— vs. tyématkakulujen behaviour revenues

verovahennykset, lentopolttonesteen
verottomuus

CE Delft 2019b: https://cedelft.eu/publications/state-of-play-of-internalisation-in-the-european-transport-sector/ ECO n O m I C effe Ctlve n eSS



https://cedelft.eu/publications/state-of-play-of-internalisation-in-the-european-transport-sector/

sisdltdmin informaatio

VERNE ‘ \ . LIFEI7 IPC/FI/000002 LIFE-IP CANEMURE-FINLAND (
N * o Projekti on saanut rahoitusta Euroopan unionin LIFE-chjelmasta. Tamin esityksen ™~ r Tampereen y|i0pist0
N WAV :is:lto cdustaa ainoastaan CANEMURE-projektin nakemyksid ja EASME / issio . P
|_||KENTEEN A w2 . LU rgI.c‘)rlgr: ista Prit’lpf ANEM proje hm k sid ja fo] i Tampere UanerSlty

TUTKIMUSKESKUS

Kilometriverotus rajoittaisi suoritteiden kasvua, mutta
ohjaisiko todella nain voimakkaasti? (VE2: km-veroa
yhta paljon kuin nyt pa-veroa)

Kuva 95. Henkiloautoliikenteen suoritteet eri vaihtoehdoissa vuosina 2019, 2030 ja 2040.
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Suurituloisille polttoainekustannusten osuus 13 %
lilkennemenoista, ohjaisiko korvaava km-vero? Pienituloisille
joukkoliikenne liikkumisen mahdollistajana

100% 90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0%

. ) 20%
. vidennes | >
19%
o.videnne: | SN I %
16%
18%
18%
15%
2 vidennes - RGN
18%
12%
1 vidennes - IS
17%
0€ 1000 € 2000 € 3000 € 4000 € 5000 € 6000 € 7000 € 8000 € 9000 € 10000 €
B Autot B Moottoripyorat ja -kelkat ym.
Polkupyorat B Ajoneuvojen varaosat ja lisatarvikkeet
H Poltto- ja voiteluaineet Yksityisajoneuvojen huolto ja korjaus
B Muut yksityisajoneuvojen palvelut (pysakdinti, katsastus) W Junamatkat Suomessa
B Maantiematkat Suomessa B Valmismatkat
B Muut matkat B Pakollinen liikennevakuutus
B Muut moottoriajoneuvovakuutukset M Liikenteen osuus kulutuksesta
Kotimaan kuljetuspalvelujen osuus H Polttoaineen osuus

Kotitalouksien kulutustilasto 2016
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CANEMURE 7 ot
Markkinat heiluttavat pa-hintaa 0,75 €/1, jakeluvelvoite

0,1 €/l per 5 % velvoitetta, kompensaatioiden tarve?

Polttoainekustannusten nousu suhteessa kotitalouden tuloihin (%)
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Vaihtoehtoinen veromalli

« Polttoainevero EU-minimiin (bensiini 0,421 €/1, diesel 0,33 €/l)
— Uusiutuvien jakeluvelvoite ja paastékauppa ohjauskeinona

« Auto- ja ajoneuvovero pois

— Autokannan kokoa voidaan ohjata pysakointipolitiikalla ja —maksuilla seka
joukkoliikenteen palvelutasolla

— Autokannan kierron nopeuttaminen

« CO2-ohjaus tieveron CO2-osalla (0,016 c/g/km CO2 =
keskivertoautoilijalle n. 400 €/v =15 000 km*160 g/km*0,016 c/g),
— Vaylanpidon rahoitus (n. 2 mrd.€) tieveron vaylaosalla
* KA perédvaunulla 0,12 €/km

* KA ilman perédvaunua 0,06 €/km

» Henkil6autojen osalta porrastettu joukkoliikenteen tarjonnan mukaan
(4-6,5 c/km)
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CANEMURE T

Nykyinen ja vaihtoehtoinen verojarjestelma

231632212 € 398 656 000 €
5 000 000 000 € L e
800427 711 €
498379518 €
4 000 000 000 €
851367788 € 1016 961 261 €
3 000 000 000 € 351 367 788 €
2 000 000 000 €

1
000 000 000 € 1739224279 €

843760046 €

Nykytila Vaihtoehtoinen

0€

B Polttoainevero HA B ALV polttoaineesta HA ® Ajoneuvovero HA Autovero
B Tieveron vayldosa HA m Tieveron CO2-osa HA M Polttoainevero KA B ALV polttoaineesta KA

Ajoneuvovero KA Tieveron vayldaosa KA Tieveron CO2-osa KA
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Yhteenveto: paastovahennystavoitteiden
saavuttaminen oikeudenmukaisesti

edellyttaa samanaikaisesti
— uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteen kasvattamista,
— tayssdahkoautojen myynnin merkittavaa kasvua kaikissa autoryhmissa,
— (liikennesuoritteen vahenemista).

* Naita kaikkia tulee edistaa ennustettavasti ja maaratietoisesti pitkan
aikavalin nakyman luomiseksi seka kansalaisille etta yrityksille.

* Viimeaikaiset linjaukset antavat padinvastaisen signaalin ja vaarantavat
merkittavasti lilkenteen paastovahennysten keskipitkan aikavalin
tavoitteiden saavuttamisen.

* Suunnan kaantamiseksi tarvitaan km-vero, tieliikenteen paastokauppa,
erillistankkauksen irrotus jakeluvelvoitteesta, jakeluvelvoitteen
lineaarinen nosto 100 %:iin vuoteen 2045 ja ennen kaikkea
joukkoliikenteen kvanttiloikka.
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