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Sahkoautojen urbaanilegendat
DI Vesa Linja-aho — Metropolia
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Myvytti 1. Sahko ei riita, jakeluverkko ei kesta ja
niin edelleen

« Suomen henkildautojen tayssahkoistaminen kasvattaisi
sahkonkulutusta noin 10 %. Koko yhteiskunnan
energiantarve pienenee sahkoautojen ansiosta.

« Kantaverkko kestaa, paikallisjakelujen pullonkaulat
sahkoyhtiot korjaavat mielellaan kun sahkon kysynta
kasvaa (vrt. maalampojytky ja maaseudun muuntopiirit)

* Vinha pera: etenkin vanhan taloyhtion parkkipaikka |
vaatii séhkéremontin jos shkéautoiluun innostutaan. .......-

* Hinta aina tapauskohtainen!



Myytti 2. Sahkoauton akku pitaa uusia
muutaman vuoden valein

* Myytti lienee syntynyt halvan alypuhelimen akun
hyydyttya muutamassa vuodessa.

« AKku kestaa karkeasti ottaen samaa kayttoa kuin
polttomoottoriauton koko tekniikka on suunniteltu
kestamaan (200-300 tkm)

« AKkua puraisee myos ajan hammas — todennakoinen
elinika 10-15 vuotta.

* AKku voi kestaa yli 500 tkm jos vuosittaista ajoa
on paljon



Myytti 3: Sahkoauton valmistus kuluttaa niin
paljon etta elinkaaripaastot ovat suuremmat kuin

polttomoottoriautolla

 Lahes yksiselitteisesti vaarin ja toteutuu kaytannossa
vain jos sahkoauton ostaa talliin seisomaan

* Noin 50000 ajokilometrin jalkeen paastot tasoissa
« Suomessa kulutettu sahko on vahapaastoista
« Suositeltavaa tutustuttavaa

 MIT Carbon Counter

» Autokalkulaattori



Myytti 4: Hybridiautoja ei ladata, niita ostetaan
vain verotussyista!
» Jollain on kaveri tai kaverin kaveri joka osti kalliin

ladattavan Porschen (tai muun kallin merkin) eika ole
ladannut sita kuin kerran tai kaksi.

 Fakta: noin puolet kilometreista ajetaan sahkolla (yli vai
alle, riippuu selvityksesta/tutkimuksesta).



Myytti 5: Ei toimi Suomessa eika ainakaan

maaseudulla eika pakkasessa

 Jokaisen autoilutarve on yksilollinen: on ihmisia joille
sahkoauto ei sovi

* Nykyaikaisten tayssahkoautojen toimintamatka on 200-
400 kilometria - riittaa suurimmalla osalla kotitalouksia
paivittaiseen autoiluun, mokkeilyyn ja lomailuun

 Etela-Suomen talvi ei ongelma, pohjoisemmassa
tapauskohtaista

» Hauska fakta: Tayssahkoautoilla ajetaan enemman "=

(23 tkm) vuodessa kuin ladattavilla hybrideilla (19 tkm)"



Myytti 6: sahkoautoilu on ekoteko
 Fakta: yhtaan mikaan autoilu ei ole ekoteko.
- Al osta autoa, jos ei ole pakko.

« Jos on pakko, osta mahdollisimman pieni auto. Valitse
kayttovoima tarpeesi mukaan ja jos ostat polttomoottoriauton,
harkitse kaasuautoa ja tankkaa biokaasua.

» Jos jonkun matkan voi tehda auton sijasta junalla, kayta junaa.

 Harkitse, voiko matkan jattaa tekematta ja korvata vaikkapa
videoneuvottelulla.

* Yhdista tyo- ja lomamatkat jos se on mahdollista.
« Sahkoauto on vahapaastoinen, ei "nollapaastoinen”.



Viestinnallisia haasteita

 Epaluulo uutta tekniikkaa kohtaan

 Jota media viela ruokkii (pelko ja hammennys myy)
« Korkea hinta (vrt. tietokoneet ja alypuhelimet)
« POotypuheen epasymmetrisyysperiaate

 Vaitteen esittaminen vie 10 sekuntia, tosiasioiden
selvittaminen joskus tunteja

* Moneen yksinkertaiseen kysymykseen on
monimutkainen ja pitka vastaus

 Mita kerrotaan, mita jatetaan kertomatta



GENERAL PROCEDURES FOR
HYBRID AND ELECTRIC VEHICLE FIRE SUPPRESSION

GENERAL
» Use standard vehicle firefighting equipment and tactics in accordance with
department SOPs/SOGs.

* Hybrid and electric vehicles do not
require special equipment for fire
suppression/extinguishment.

PERSONAL PROTECTIVE EQUIPMENT

= All personnel should wear and utilize
full PPE and SCBA as required at all
vehicle fires.

EXTINGUISHING AGENTS

» Use water or other standard agents for
vehicle fires.

» The use of water does not present
an electrical hazard to firefighting
personnel.

» If an HV battery catches fire, it will
require a large, sustained volume of
water.

Safe to Use Water

WARNINGS

[« If using water to extinguish/suppress a high voltage battery, use a large volume)
of water. Using only a small amount could allow dangerous toxic gases to be
released.

« If a Lithium lon (Li-lon) HV battery is involved in a fire, there is a possibility
that it could reignite after extinguishment. If available, use thermal imaging to
monitor the battery. Do not store a vehicle containing a damaged or bured
Li-lon HV battery in or within 50 feet of a structure or other vehicle until the

| battery can be discharged.

NOTE:

fBecause high voltage batteries are in protective cases, it is very difficult to get |
any extinguishing agent directly onto the burning cells. The application of large
volumes of water may cool the high voltage battery sufficiently to prevent the

>

Lpropagallon of fire to adjacent cells.

Esimerkki

Sahkoautosta vapautuu tulipalossa
myrkyllisia kaasuja = fakta

Mutta:
Niin vapautuu mista tahansa autosta palaessaan!
Ja ennen kaikkea:

Syvallisen kasityksen koko ilmiosta saa vain
lukemalla muutaman aihetta koskevan
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Haasteita on
« Sahkoautoistuminen vaikuttaa monella sektorilla
pelastusalasta sahkourakoitsijoihin
* Tiedon hankinta valilla vaikeaa ammattilaisellekin!

* Moneen hyvaan kysymykseen ei ole (viela) olemassa
hyvaa vastausta

 Tekniikka on uutta mika nakyy hinnoissa, olipa
Kyseessa auto tai latauspiste. Kysynnan kasvaessa
hinnat laskevat.



Naistakin selvittiin, selviamme sahkoautoistakin ©
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Tuoretta tietoa

Seuraavista lahteista saa hyvalla tulos/panos-suhteella
kasityksen missa mennaan

 Ladattavien autojen kayttajatutkimus (Autoalan
tiedotuskeskus, tammikuu 2020)

 GASELLI-hankkeen loppuraportti (Sahko- ja

kaasuautojen kustannustehokkaat edistamiskeinot,
helmikuu 2019)

* Teknologiateollisuuden neljannesvuosittainen
Sahkoisen liikenteen tilannekatsaus



Kysyttavaa tai eri mielta?
 Ota reippaasti yhteytta vesa.linja-aho@metropolia.fi
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