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EU:n paastovahennystavoitteen
saavuttaminen

Paastovahennystavoitteen saavuttaminen on jaettu taakanjaon ja
paastokaupan valille ja lisaksi nieluille asetetaan oma tavoite.

« Komission ehdotuksen mukaan paastokauppasektorin uusi tavoite olisi 61%
vuoteen 2030 mennessa nykyisen 43 %:in sijaan.

» Taakanjakosektori kattaa paastokaupan ulkopuoliset toimialat (rakentaminen,
rakennusten lammitys, asuminen, maatalous, liikenne ja jatehuolto). Taakanjaon
uusi tavoite olisi 40% vuoteen 2030 mennessa nykyisen 30% sijaan.
Taakanjaossa maakohtaiset tavoitteet ja Suomen tavoite on 50%.

« LULUCEF-direktiivin uuden tavoitteen mukaan maankayttosektorille tulisi
jasenmaakohtaiset tavoitteet nielujen kasvattamiseksi.

« Muut lainsaadantoaloitteet tukevat paastovahennystavoitteen
saavuttamista. Esimerkiksi liikenteen paastot kuuluvat taakanjaon alle ja uusi
paastokauppa olisi keino saavuttaa paastovahennyksia.
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ETS BRT

« BRT ETS kattaa tieliikenteen ja rakennusten erillislammityksen
fossiilisen polttoaineen paastot

 BRT ETS erillinen jarjestelma, jolla oma paastovahennystavoite
seka omat paastooikeudet

»Uuden paastokaupan tavoitteena edesauttaa taakanjakosektorin
paastovahennystavoitteiden saavuttamista ja pidemmalla
aikavalilla mahdollisesti integroida sektorit osaksi nykyista
paastokauppaa

» Tavoitteena on 55-paketilla kokonaisuudessaan vahentaa
paastoja tieliikenteen ja lammityspolttoaineiden sektorilla 43%
vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tasoon verrattuna




BRT kaynnistyminen

« Jakelijoilla oltava paastolupa 2025 alkaen, paastokauppa
kaynnistyy 2026

« Jarjestelman alussa vuosien 2026-2027 aikana paastokatto
perustuu vuosien 2016-2018 keskimaaraisiin paastoihin ja
lineaariseen vuosittaiseen 5,15% vahennyskertoimeen.

» Vuodesta 2028 alkaen paastokatto perustuu vuosien 2024-2026
keskimaaraisiin paastoihin ja lineaariseen vuosittaiseen 5,43%
vahennyskertoimeen.

« Jarjestelma ei sisalla ilmaisjakoa

»Neuvosto lykkaisi kaynnistymista vuodella
»EP kaynnistys porrastettu 2025/2029




BRT soveltamisala

« Paastokauppa kohdistuu jakelijoihin

» Paastokauppa kattaa tieliikenteen ja rakennusten erillislammityksen
polttoaineen

» Soveltamisala tasmennetty IPCC kategorioiden perusteella liitteessa Il

1. Tieliikenne (1A3b)
2. Rakennukset (1A4a ja 1A4b)

« Soveltamisalan ulkopuolelle jaavat muuhun kayttoon jaeltu polttoaine
kuten maatalouskoneet ja vesiliikenne

Neuvosto:

Sama soveltamisala kuin komission ehdotus. Opt-in mahdollisuutena
sisallyttaa muu ETS1 ulkopuolinen polttoaine. Lisaksi mahdollisuus
kansalliseen veropoikkeukseen.

EP:

Yksityisen polttoaineen rajaus ulkopuolelle 2029 asti ja muuten laajempi
kattavuus (all fuels). Soveltamisalan poikkeuksena maatalous ja kalastus.
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BRT tulot ja sosiaalirahasto

» Paastokaupan tuloiksi arvioidaan keskimaarin 47 mrd. euroa vuodessa

» Paastokaupan tulot jasenmaille, mutta ne tulisi kayttaa paastokaupan yhteydessa
perustettavan sosiaalirahaston rahoitukseen ja muihin paastovahennyksia
edistaviin toimiin (korvamerkinta)

 Innovaatiorahaston vahvistamiseen 150 milj. oikeutta

Sosiaalirahasto

» Sosiaalirahastosta tuettaisiin haavoittuvassa asemassa olevia kotitalouksia,
mikroyrityksia ja liikenteen kayttajia seka tulonsiirroin etta tukemalla fossiilisten
polttoaineiden kayttoa vahentavia investointeja

» Rahaston kaytto vaatisi kansallisen ohjelman laatimisen
« Rahaston koko olisi 72,2 mrd. euroa, ja se toimisi v. 2025-2032

» Rahoitus tapahtuisi EU:n omista varoista (huutokauppatuloja siirrettaisiin
jasenmailta sosiaalirahastoon)
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BRT tulot ja sosiaalirahasto

Neuvosto:
» Rahaston kokoa supistettu (59 mrd.) BRT kaynnistymisen lykkayksen myota

» Rahoitus suoraan paastooikeuksien huutokaupasta seka osittain ETS1
innovaatiorahaston paastooikeuksista

EP:

» Kannattaa rahaston perustamista vaikka yksityiseen kayttoon tarkoitettu
polttoaine on rajattu pois alkuvaiheessa

» EP ajatuksena ennakkoon vahentaa liikenne- ja energiakoyhyytta

Muut keinot:

» Vaikutusten lievittamiseksi neuvotellaan myos muista keinoista kuin rahoituksesta
mm. liiallisen hinnannousun mekanismista, hintasaantelysta ja hatajarrusta
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Kansallinen toimeenpano

 Direktiivi tulee olla toimeenpantu 31.12.2023 mennessa

» Kansallisesti paastokaupasta saadetaan paastokauppalaissa (311/2011) ja laissa
lentoliikenteen paastokaupasta (34/2010)

 Direktiivien uudistukset on tarkoitus toimeenpanna yhteen paastokauppalakiin ja
samassa yhteydessa kumota voimassa olevat lait

» Uudessa paastokauppalaissa saadettaisiin kiinteiden laitosten, merenkulun ja
lentoliikenteen paastokaupasta seka erillisesta tieliikenteen ja rakennusten
erillislammityksen paastokaupasta

» Lainsaadannon valmistelua varten asetettu ohjausryhma seka nelja
alatyoryhmaa

» TyO kaynnistetaan arviomuistioiden laadinnalla. Arviomuistioissa esitetaan
direktiivin toimeenpanon saantelyvaihtoehtoja ja vaikutuksia
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Alustava aikataulu

11/22 Ohjausryhman ja alatyoryhmien asettaminen.

3/23 Arviomuistioiden valmistuminen (sidosryhmatilaisuus)
4-5/23 HE luonnoksen valmistelu

5/23 Sidosryhmatilaisuus

6(7)/23 Lausuntokierros

8/23 Laintarkastus (arviointineuvosto)

9/23 HE:n viimeistely

10/23 HE eduskunnalle (budjettilaki)
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Kiitos!



